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Introducao

Este guia tem apenas afuncao de ilustrar e apresentar,
resumidamente, asimplicagoes e restricoes no espacgo
aéreo da terminal e aeroportos da cidade do Rio de
Janeiro decorrentes da realizacao da reuniao da cupula
do G20. Importante frisar que se trata apenas de um
resumo ilustrativo e que nao constitui instrumento oficial
de consulta para fins de planejamento de operacoes
aéreas. Para o planejamento e desenvolvimento de
qualquer tipo de atividade aérea, consultar os NOTAM.

Maiores informacgoes nos sites:
www.portal.cgna.decea.mil.br
www.aisweb.decea.mil.br

EDICAO
Departamento de Controle do Espaco Aéreo
Centro de Gerenciamento da Navegagdo Aérea (CGNA/DECEA)

O G20 Brasil 2024 trara um aumento significativo no trafego aéreo,
demandando prontidao e eficiéncia nos Servicos de Trafego Aéreo (ATS)
e Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéreo (ATFM). O planejamento
detalhado, essencial para garantir seguranca, fluidez e eficiéncia, tem
sido uma prioridade do Brasil, que ja é referéncia mundial em
Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM). O pais administra um vasto
espaco aéreo, que inclui areas territoriais € oceanicas, onde coexistem
diversos tipos de voos, como comerciais, privados, militares e
atividades aerodesportivas.

Para o G20, o Comando da Aeronautica (COMAER) e o Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) elaboraram um planejamento
especifico, focado na seguranca e fluidez do trafego aéreo, além da
defesa do espaco aéreo, coordenada pelo Comando de Operacoes
Aeroespaciais (COMAE). O Centro de Gerenciamento da Navegagao
Aérea (CGNA) organizou um plano de agcdo que aborda demanda,
infraestrutura, normas, seguranga e capacitagéo técnica.

Essa abordagem ja foi aplicada com sucesso em eventos anteriores,
como a Copa do Mundo e os Jogos Olimpicos, com o uso de uma
estrutura militar adaptada para eventos civis, especialmente através da
Sala Master de Comando e Controle. A experiéncia acumulada em
todos esses eventos garantird a seguranca e a eficiéncia do espago
aéreo durante o G20, deixando um legado importante para o Brasil.
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Aeroportos e suas vocagoes

A selecdo dos aeroportos foi realizada com
base em critérios técnicos. Nao necessariamente todos os
aeroportos escolhidos satisfazem a todos os critérios, porém
possuem um conjunto maior de capacidades para atender as
demandas do evento.

G20 BRASIL 2024 INDICATIVO

: GALEAO
AERODROMOS DE DESTINO

SANTOS DUMONT

GUARULHOS

CONFINS

AERODROMOS DE DESTINO CAMPINAS

SAO JOSE DOS CAMPOS

CABO FRIO

SBGL
SBRIJ

SBGL
SBRJ
SBRJ
SBRJ
SBRJ

VIP

Interesse e disponibilidade do administrador aeroportuério, distancia
da cidade, infraestrutura nos arredores do aeroporto (vias de acesso, escoamento
do transito, acesso rapido a rodovias estaduais e federais), capacidade
aeroportudria (numero de vagas para aviagdo regular doméstica e internacional,
aviagdo geral, aviagdo militar envolvida no evento), complexo de pistas
(comprimento de pista de pouso e decolagefﬁ,"pista de taxi, resisténcia do piso das
pistas e patios de estacionamento) e servigos de trafego aéreo (auxilios a navegacao,
controle de trafego aéreo, meteorologia, comunicacoes, informacoes aeronauticas,
procedimentos de subida e descida) sdo essenciais para a prestagao de um servigo
de qualidade aos nossos visitantes durante os dias em que acontecerem os eventos
oficiais do G20 Brasil 2024. |

INTERNACIONAL DOMESTICO GERAL
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Durante o evento, seremos visitados por empresarios,
Chefes de Estado e de Governo, personalidades de diversas
areas, imprensa internacional etc.

Seguindo os critérios de seguranca adotados
mundialmente em eventos da importancia e do vulto do G20

e a manutencao dos niveis dos servicos de trafego aéreo
prestados, a FAB criou areas de exclusao (reservada, restrita
ou proibida) em determinadas porcdes do espaco aéreo
brasileiro, com tamanhos e niveis de acessos diferentes.

A seguranca e o impacto operacional, entre outros, foram
os critérios adotados para criacao das areas de exclusdo. A
seguranca das autoridades, aeronaves e instalacoes e a
preocupacao constante em reduzir os impactos operacionais
para os usuarios do espaco aéreo brasileiro nortearam a
localizacao; o tamanho e os niveis de acesso das referidas

areas.

Restricoes do Espaco Aéreo

As autorizacdes para 0 ingresso nos espacos aéreos segregados
dependem da natureza e das intencoes do voo, como, por exemplo,
aeronaves transportando as autoridades, aeronaves comerciais de
operacao regular doméstica e/ou intemacional, aviacao geral, emprego
militar, defesa aérea, transporte de pessoal e/ou material (civil ou militar),
aeronaves ligadas a seguranca publica, aeronaves SAR e aeronaves
ambulancia.

As areas de exclusdao estdo localizadas no espaco aéreo inferior da
Regido de Informacdo de Voo (FIR) de Curitiba e dentro da Area de Controle
Terminal (TMA) do Rio de Janeiro. O periodo de vigéncia destas restricoes
estdo descritas na tabela abaixo. Fora destes periodos, o uso do espaco
aéreo volta a normalidade. Além deste encarte explicativo, todos os
periodos estardo previstos e ativados por NOTAM.
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AREA RESERVADA
Na AREA RESERVADA todos os trafegos deverao

ser conhecidos e cumprir as regras determinadas
em legislacdo e as orientacdes dos Orgdos de
Controle de Trafego Aéreo (ATC).

Seguem abaixo as restricoes operacionais que de-
verao ser observadas na area BRANCA:
- nao serao permitidos, inclusive dentro dos Espa-
cos Aéreos Condicionados (EAC), treinamentos de
voo IFR e VFR, treinamentos de aproximacoes por
instrumentos, treinamento no circuito de trafego
e de toque e arremetida, voos de instrucao, ma-
nutencao, cheques ANAC, acrobaticos, turisticos,
planadores, operacoes de paraquedas, parapentes,
balGes, dirigiveis, ultraleves, aeronaves experimen-
tais, asas-deltas, pulverizacao agricola, reboque de
faixas, aeromodelos, foguetes e veiculos remota-
mente pilotados (RPA);
- todos os movimentos aéreos deverao estar de-
vidamente identificados e sob coordenacéo dos or-

gaos ATC, antes de adentrarem nesta area;
- operacoes de ambulancia aérea evoluindo den-

tro da area serao autorizadas apds coordenacao
prévia com o APP;

- aeronaves evoluindo na TMA, mesmo identifi-
cadas e sob controle dos 6rgaos ATC, caso modifi-
quem suas rotas sem autorizacao e rumem para are-
as nao autorizadas, assim como as aeronaves nao
identificadas, poderao ser classificadas como hostis
e sofrerao as Medidas de Policiamento do Espaco
Aéreo (MPEA);

- operacOes de aeronaves de asa fixa ficarao limita-
das as aeronaves que se destinem ou tenham como
origem os aerédromos da TMA, nao sendo permi-
tido o cruzamento da area BRANCA. As aeronaves
com origens ou destinos dentro'da area BRANCA
cumprirao perfil determinado pelo APP;

- aeronaves cruzando em aerovia abaixo do limi-
te vertical superior da TMA, cujo destino nao esteja
dentro da mesma, serao direcionadas para os fixos
laterais da terminal. As aeronaves cruzando acima
do limite vertical superior nao sofrerao desvios;

Restricoes do Espaco Aéreo

- movimentos aéreos que se realizem nesta area
deverao possuir Plano de Voo (FPL) apresentado e
aprovado pelos C-AlS. E obrigatéria a comunicacdo
bilateral com os orgdos, bem como o
funcionamento do equipamento transponder.
Todos os movimentos aéreos que descumprirem
essas regras serao considerados suspeitos e
estarao sujeitos as MPEA; e
- operagoes de helicopteros estardo autorizadas
dentro das areas reservada e restrita para
desembarque e partida dos aerédromos locais ou
helipontos, bem como para operacao offshore e
transito no espaco aéreo, atentando para as res-
tricoes previstas para as respectivas areas. As
aeronaves deverao utilizar estritamente as rotas
especiais de helicoptero (REH) estabelecidas, caso
esteja insdisponivel o Controle Rio fara o
direcionamento dessas aeronaves. As aeronaves
deverao cumprir as seguintes determinagoes:

« Apresentar FPL completo;

« Intencdes de decolagem de local desprovido de
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orgaos ATS deverao ser previamente coordenadas
com o APP da TMA;

« Alocar codigo transponder A/C atribuido pelo
orgao ATC, desde antes da decolagem até o pouso;
e

« Informar imediatamente ao 6rgao ATC a falha do
transponder.

AREA RESTRITA
Nas areas restritas serao permitidas somente ae-

ronaves devidamente autorizadas, dentre elas as
aeronaves envolvidas nas atividades operacionais,
aeronaves transportando Chefes de Estado e de
Governo, VIP do Governo, aeronaves comerciais de
operacao regular existente, regular novo e nao
regular, além das aeronaves autorizadas pelo
Comandante do COMAE.

As aeronaves comerciais de operacao regular exis-
tente, regular novo e nao regular (fretamentos ou
voos charter), que estejam em procedimentos de
chegada ou partida dos aerodromos da TMA, serao
autorizadas desde que atendam aos requisitos de

Restricoes do Espaco Aéreo

seguranca da ANAC, tendo os tripulantes e os pas-
sageiros sofridos inspecao de aviacao civil, de acor-
do com o Programa de Seguranca Aeroportuaria
(PSA) estabelecido para os aerédromos de origem.

Todos os movimentos aéreos que descumprirem
essas regras serao considerados hostis e estarao su-
jeitos as MPEA.

Nas Areas proibidas serdo permitidas somente
aeronaves envolvidas nas atividades operacionais
e devidamente autorizadas pelo Comandante do
COMAE.
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Rotas Especiais para Helicopteros

As seguintes Rotas Especiais para Helicopteros (REH) serao canceladas temporariamente:

REH ou trecho da REH

CENTRO

MANGUINHOS

CRISTO

TURISTICO

FERROVIA: entre MARACA e MANGUEIRA
MARACANA: entre ESTACAO e MARACA
BOA VISTA: entre ESTACAO e AVENIDA
LAGOA

Trecho do corredor “PRAIA”, entre as posigdes “Pedra” e “Joatinga”
PRAIA: entre LEME e ARPO

LITORAL: entre ARPO e PAI

CENTRO: entre CENTRAL e ESTACAO
MANGUINHOS: entre ARMADA e ALVES
PRAIA: entre LEME e VIDIGAL

NITEROI: entre ARPO e PAI




As seguintes Rotas Especiais para
Helicopteros (REH) serao canceladas
temporariamente:

REH ou trecho da REH

CENTRO

MANGUINHOS

CRISTO

TURISTICO

FERROVIA: entre MARACA e MANGUEIRA

MARACANA: entre ESTACAO e MARACA

BOA VISTA: entre ESTACAO e AVENIDA

LAGOA

Trecho do corredor “PRAIA”, entre as posi¢oes “Pedra” e “Joatinga”
PRAIA: entre LEME e ARPO

LITORAL: entre ARPO e PAI

CENTRO: entre CENTRAL e ESTACAO

MANGUINHOS: entre ARMADA e ALVES

PRAIA: entre LEME e VIDIGAL .
NITEROI: entre ARPO e PAI o> Data SIO, NOAA, U;S! Navy, NGA, GEBCO

Image © 2024 Airbus

2/11/2024 2205R/'40 1A"S  42011'N0 22"N  alov
\c: 2000 L 21 24 225560 40 1A 4 A1 00 27°0() alov 1



Apresentacao e Aprovacao do Plai;lg.
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Para realizar voo nas areas RESERVADA e/ou RES-
TRITA, durante o periodo em que estiverem ativa-
das, as aeronaves deverao apresentar FPL via
sistema SIGMA o aplicativo FPL BR com, no
minimo, 06 horas de antecedéncia. A Sala Master
de Comando e Controle, localizada no CGNA, é a
responsavel pela aprovacdo dos voos em conjunto
com o COMAE, bem como a coordenacao com 0s
Orgaos de Controle de Operacdes Militares
Principais (OCOAM P), com as Células de Operacao
Local (COL) e com os Orgaos ATC.

O CGNA reserva-se o direito de rejeitar as inten-
coes de voo que nao atendam aos requisitos ope-

racionais do evento e aquelas que possam provo-
car desbalanceamento nos setores de controle de
qualquer TMA ou Regidao de Informacao de Voo
(FIR) e ainda ultrapassem as capacidades
declaradas dos aeroportos envolvidos.

Caso as aeronaves nao cumpram os limites maxi-

mos previstos para a realizacao de seus voos e hao
sejam confeccionadas as mensagens ATS previstas
em legislacao em vigor, terao seus FPL cancelados,
sendo necessaria a apresentacao de novo FPL.

Nao serao autorizados voos nas areas PROIBIDAS
durante os periodos de vigéncia deste plano, exce-
to as aeronaves autorizadas pelo Comandante do
COMAE. As aeronaves que descumprirem tal
determinacao estarao sujeitas as MPEA.

USO DO TRANSPONDER

0 transponder € o meio primario de identificacao
para trafegos evoluindo no espago aéreo durante
as operacoes aéreas. Desta forma, somente serao
autorizados os voos de aeronaves que possuam o
equipamento a bordo e em funcionamento. Nao
serao permitidos voos de aeronaves sem transpon-
der nas areas de exclusdo.

MEDIDAS DE SEGURANCA DE VOO
Além de observar as normas e procedimentos

previstos em legislacao e as orientacoes emitidas
por NOTAM, todas as aeronaves deverao cumprir as
regras de voo previstas nos FPL autorizados. Caso
haja necessidade de modificar as regras de voo, as
solicitacoes deverao ser coordenadas com os or-
gaos ATC.

Aeronaves que descumprirem o perfil ou regra
de voo prevista, sem a autorizacao dos orgaos ATC
e/ou entrarem em qualquer uma das areas de ex-
clusao sem permissao, sofrerao as MPEA e serao
compelidas a abandonar o espago aéreo restrito e/
ou efetuar pousos em aerédromos com Medidas de
Controle no Solo (MCS).

Havendo necessidade de desviar da rota
constante no plano de voo, é fundamental que o
piloto notifique imediatamente o 6rgao ATC.



Porém, se nao obtiver contato com os 6rgaos de
trafego aéreo, o piloto devera efetuar chamada na
frequéncia 121.5 MHz e acionar o codigo 7600. Os
orgaos de controle prestardo sempre todo apoio

aos pilotos.
o 4 S S E ndo esqueca:
R - ey ! NUNCA ENTRE NA AREA VERMELHA SEM ESTAR
e

. = AUTORIZADO PELO ORGAO ATC.

Seguem os procedimentos a serem adotados pelas
aeronaves em falha de comunicacoes, du- rante o
periodo de ativacao das areas de exclusao:

 dio previstos em legislacéo.

de Gerenciamento
vegacdo Aérea

EM VOO DEN’FRG DA AREA BRANCA IUN
-Se o seu destmo estiver dentro da drea AMARELA,  Aeron

nao ENTRE. Prossiga para uma alternativa fora desta caso necess

area e acione o codigo transponder 7600 e execute estando sujeit
os pr imentos para falha de comunicacoes ra- DIDAS DE pE ASAC

il Uma aeron“
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